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Sehr geehrte Damen und Herren des NO Landtages!

Der Gemeinderat der Landeshauptstadt St. Pélten hat in einer Sitzung vom 30. November
2009 eine ,,Resolution mit der das Land Niederosterreich ersucht wird, die Einfiihrung
des zukunftsweisenden Grazer Parkraumbewirtschaftungsmodells der ,,Griinen Zonen”
auch in Niederdsterreich zu priifen und die dazu erforderlichen gesetzlichen
Voraussetzungen zu schaffen” verabschiedet, die ich mir erlaube, Ihnen im Anhang zu
Ubermitteln. Ein entsprechendes Ersuchen ist bereits im Dezember 2009 unter anderem an
Herrn Landeshauptmann Dr. Proli, an Herrn Landeshauptmann-Stv. Dr. Leitner, an Herrn
Landesrat Mag. Heuras und an Klubobmann Herr Mag. Schneeberger ergangen.

Wie Sie sicher wissen, wird im Rahmen der informellen Zusammenarbeit der 4
niederdsterreichischen Statutarstadte seit geraumer Zeit das Grazer Modell der ,griinen Zone"
diskutiert. Bei der ,griinen Zone" handelt es sich um eine gebihrenpflichtige Parkzone ohne
zeitliche Beschrankung. Graz hat in Anlehnung an den derzeitigen Parktarif, welcher fur die
gebuhrenpflichtige Kurzparkzone gilt, einen Parktarif fur die ,griine Zone" in der Héhe von 50 %
des Kurzparkzonentarifes festgelegt.

In der im Jahr 2007 von Prof. Sammer durchgefiihrten Studie ,Parkraummanagement” wird als
ein zentraler Losungsansatz das Grazer Modell der ,Griinen Zone" als eine wirksame
Alternative zur anrainergerechteren Bewirtschaftung der begrenz vorhandenen Parkflachen im
offentlichen Raum hervorgehoben.

Um dieses ,Grazer Modell“ umsetzen zu kénnen, ist allerdings eine neue gesetzliche Regelung
analog der steirischen Landesgesetzgebung (steiermarkisches Parkgeblhrengesetz 2006 —
Griine Zone) erforderliche. Die Blurgermeister der 4 Statutarstadte kamen bei ihrer letzten
Sitzung Uberein, jeweils 4 gleichlautende Resolutionen in den einzelnen Gemeinderaten zu
beantragen, die an den niederdsterreichischen Landtag gerichtet werden.

Ich bitte Sie deshalb bei diesem wichtigen verkehrspolitischen Anliegen der NO Statutarstadte
um Unterstitzung und verbleibe
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Betrifft: ,Resolution mit der das Land Niederdsterreich ersucht wird, die Einfihrung des
zukunftsweisenden Grazer Parkraumbewirtschaﬁungsmodells der ,Griinen Zonen" auch in
Niederssterreich zu prirfen und die dazu erforderlichen gesetzlichen Voraussetzungen zu

schaffen®

Bericht
an den Gemeinderat der Landeshauptstadt St. Polten

im Rahmen der informellen Zusammenarbeit der 4 niederosterreichischen Statutarstadte
wird seit geraumer Zeit das Grazer Modell der ,griinen Zone* diskutiert. Bei der ,grunen
Zone* handelt es sich um eine gebihrenpflichtige Parkzone ohne zeitliche Beschrénkung.
Graz hat in Anlehnung an den derzeitigen Parktarif, welcher fur die gebuhrenpflichtige
Kurzparkzone gilt, einen Parktarif fr die "griine Zone" in der Hohe von 50% des

Kurzparkzonentarifes festgelegt.

Ein Vorteil der ,griinen Zone" gegentber der Jblauen Zone" — die die eigentliche

Kurzparkzone umfasst und das Parken nur zeitlich eingeschrénkt erfaubt - ist, dass
neben Bewohnern auch Dienstnehmer  und Unternehmer eine  vergiinstigte
Dauerparkkarte erwerben konnen. Sind die Voraussetzungen far eine verglnstige
Dauerparkkarte nicht gegeben, kann dennoch eine Pauschalkarte erworben werden.

Die Ausweisung als ,Grune Zone* entsprechend dem Grazer Modell hitte die Vorteile,
dass einerseits Parkkarten auch far Unternehmen und andere Personen ausgegeben
werden kénnen, andererseits die Parkdauer zeitfich nicht beschrankt ist und zusétzlich

Parkraum mobilisiert wird.
Aus verkehrstechnischer Sicht stellt die Moglichkeit zur Verordnung von ,Griinen Zonen"

einen wesentlichen Beitrag flr die Verbesserung der Parksituation in Bereichen
unmittelbar angrenzend an die gebiihrenpflichtigen Kurzparkzonen dar zumal sowohl der
sffentliche Parkraum als auch zusatzlich geschaffene Parkplatze auf Privatgrund
(Parkh&user u. Parkgaragen) ohne Parkkostenvermeidungsmotiv genutzt werden und am
Beispiel von St. Polten mit dem bestehenden Parkraumangebot in weiten Teilen der

Stadt das Auslangen gefunden werden kénnte.

Um dieses ,Grazer Modell* umsetzen zu konnen, ist allerdings eine neue gesetzliche

Regelung analog der steirischen - Landesgesetzgebung (steiermérkisches
Parkgebiihrengesetz 2006 - Griine Zone) erforderlich. Die Birgermeister der 4
Statutarstadte kamen bei ihrer letzten Sitzung oberein, jeweils 4 gleichlautende

Resolutionen in den einzelnen Gemeinderéten Zzu beantragten, die an den

niederdsterreichischen Landtag gerichtet werden. Die Stadt Krems und auch die Stadt

Waidhofen an der Ybbs haben die zu beschliefenden Resolutionen gleichlautend in
ihren Gemeinderatssitzungen bereits beschlossen, auch Wiener Neustadt wird sich

ethliegen.

In der im Jahr 2007 von Prof. Sammer durchgefhrien Studie _Parkraummanagement’
r Modell der ,Griinen Zone® als eine

wird als ein zentraler Losungsansatz das Graze
wirksame Alternative zur anrainergerechteren Bewirtschaftung der begrenzt vorhandenen

Parkflachen im &ffentlichen Raum hervorgehoben.




In Anbetracht dessen wird der

Antrag

gestelit, der Gemeinderat der Landeshauptstadt St. Péiten mdge in seiner Sitzung am 30.
November 2009 beschliefen:

RESOLUTION

Der Gemeinderat der Stadt St. Pélten regt an, ein Gesetz zu beschlieBen, mit dem
die Gemeinden von Niederdsterreich erméchtigt werden, durch freien Beschluss fiir
das zeitlich uneingeschrinkte Parken von Fahrzeugen auf o&ffentlichen
Verkehrsflichen im Sinne der StraBenverkehrsordnung eine Abgabe zu erheben.

Vorbild wire hier das System des. Landes Steiermark (steiermﬁrkisbhes
Parkgebiihrengesetz 2006 - Griine Zone). Fiir Anrainer sowie zu bestimmende
Personengruppen sollen Pauschalierungen méglich sein.

Die Zeiten der sinkenden Einnahmen und steigenden Ausgaben stellt die
Gemeinden vor groRe Herausforderungen. Es bedarf neuer Maéglichkeiten
Einnahmen zu lukrieren. Diese Abgabe soll aber auch die Verkehrsmittelwahl
beeinflussen. Durch eine derartige Gebiihr wird ein Anreiz zum Umstieg auf andere
Verkehrstriger (Bus, Bahn, Rad) geschaffen und damit auch ein o6kologischer
Beitrag geleistet. Weiters werden die Anrainer von alizu hohem Parkdruck im

Rahmen des VerhiltnismaRigkeitsgebotes befreit.

ewirtschaftung haben gezeigt, dass mit den
gebiihrenpflichtigen Kurzparkzonen allein nicht mehr das Auslangen gefunden
werden kann. In einigen Bereichen der Gemeinden besteht der Bedarf an
Dauerabstellpldtzen und nicht nach Kurzparkplitzen. Die Einrichtung von
Kurzparkzonen in diesen Bereichen wiirde hingegen zur Vernichtung von
Sffentlichen Ressourcen (Abstellplitzen) fiihren. Abgesehen von dieser faktischen
Komponente wire die Einrichtung dieser Kurzparkzonen gem. § 25 StVO nicht

erforderlich und daher rechtlich nicht zuldssig.

Die Erfahrungen der Parkraumb





